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С педалями 
и крыльями

Нужно ли изобретать велосипед?
Конечно, особенно если он водный!

Б ольш инство людей считает, что водный 

велосипед -  это неуклюжее сооруж ение 

в виде двух поплавков с помостом 

и лавочкой, способное  только на то, чтобы неторо­

пливо дрейфовать по пруду 

городского парка. Словом, 

плавучее недоразумение, за ­

бава для романтических паро­

чек и пенсионеров! Но на са­

мом деле не всё так тоскливо!

Существуют водные велосипе­

ды, на которых можно гонять 

по воде, словно по асфальту!
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4 Обычный 
водный велоси­
пед с гребным

ДВА УСЛОВИЯ
Ноги сильнее рук (см. дополнительный текст «Бух­

галтерия человеческой мощ ности» на стр. 31), по­

этому гребная лодка, в ко ­

торой используется сила 

ног, просто обязана плыть 

быстрее той, где весла тя­

нут руками! Однако стоит 

сесть на лавку обы чно­

го водного велосипеда 

и начать крутить педали, 

как сразу понимаеш ь -  

эта конструкция не со з ­

дана для скоростны х заплы ­

вов, более того, весельная лодка плывет 

гораздо шустрее! Почему? Всё дело 

в низкой эфф ективности 

гребного колеса, которое 

используется в качестве 

движителя на классиче­

ских водных велосипедах.

Когда это колесо вращается, л о ­

пасти его передней части 

гонят воду вниз, 

а задней -  

наверх,

Один из вари 
антов водного 
велосипеда 
на подводных 
крыльях.



▼ Decavitator 
в Музее науки 

I f  Бостон, США.

и гребное колесо не столько 

толкает водный велосипед впе­

ред, сколько перемешивает 

Ид, воду. Кстати,

эту пробле­

му пыта­

лись ре- 

1 шить еще 

во време­

на колесных 

пароходов, 

снабжая гребные 

колеса хитроумным 

механизмом, поворачивающим 

лопасти колеса так, чтобы уменьш ить 

бесполезные траты энергии. Но даже 

в этом случае КПД* гребных колес не 

превышал 40%.

Впрочем, есть еще один, более 

важный момент. Ты ведь заме­

чал, что если залезть в воду по шею

▲ AquaSkipper -  
чтобы плыть, 
нужно присе­
дать!

или даже по пояс, то как ни старай­

ся -  бежать не получится. Ничего 

удивительного: вода, в силу своей 

вязкости, сопротивляется бы стро­

му движ ению . Значит, если наша 

цель -  скорость, то нужно хотя бы 

частично вытащить судно из цеп­

ких водных объятий, например, 

двигаясь в режиме глиссирования 

(то есть скользя по поверхности 

воды). А самое лучшее -  поставить 

судно на подводные крылья!

Итак, эффективный движитель*

(см. Терминал на стр. 32) и подводные 

крылья -  обязательные элементы всех 

скоростных водных велосипедов, первые 

модели которых начали появляться пол- 

века назад. Среди них, кстати, встре- 

|  |  чались и диковинны е устройства, 

например Decavitator, разра­

ботанный Марком Дрелой, со ­

трудником Массачусетского 

технологического института. 

Этот велосипед (разумеется, 

на подводных крыльях) был 

оснащ ен кабиной, выполнен­

ной по всем правилам аэроди- 

Т  намики, а движителем служил 

вращаемый педалями воздушный 

пропеллер. В 1991 году Decavita tor 

смог установить мировой 

рекорд скорости для судов, 

движ имы х мускульной силой 

человека, разогнавш ись поч­

ти до 35 км/ч.

ПЛАВАНИЕ ВПРИСЯДКУ
Однако до последнего времени все такие кон ­

струкции были, скорее, экспериментальны ­

ми образцами. Всё изменилось, когда появился 

A quaSk ippe r -  незатейливое устройство, которое 

нередко называю т водяным велосипедом, хотя, 

строго говоря, A quaSk ippe r к велосипедам не отно-

БУХГАЛТЕРИЯ
ЧЕЛОВЕЧЕСКОЙ
МОЩНОСТИ

*Терминал
КПД -  коэф фициент полезного дей ­

ствия -  величина, характеризующая 

эффективность механизма 

или устройства. Определяется 

как отношение полезно используе­

мой энергии к затраченной.

Так, в механизме, КПД которого 40%, 

в полезную работу перейдет только 

40% переданной ему энергии, осталь­

ные 60% потеряются (например, 

уйдут на трение между деталями 

механизма).

Ученые, занимающиеся проблемами спорта, 

выяснили, что максимальная мощность, развива­

емая гонщиками-велосипедистам, на 73% выше 

максимальной мощности, развиваемой спортсме- 

нами-гребцами. Вообще же, на пике соревнова­

ний тренированный гонщик-велосипедист произ­

водит до 2000 Вт энергии, а менее тренирован­

ный велосипедист может производить около 

200 Вт энергии в течение часа.
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^Терминал
Движитель -  устрой­

ство, перемещающее 

транспортное сред­

ство за счет взаимо­

действия с окружаю­

щей средой. 

Движителями явля­

ются колесо, парус, 

конечности робота, 

гусеница трактора 

и т.д.

a  AquaSkipper -  
старт с берега.

► Manta5 -  вод­
ный велосипед  

на подводных 
крыльях.

н> сится -  у  него нет педа­

лей. Что не мешает стоящ ему 

на нем человеку разогнать 

A quaSk ippe r чуть ли не до 

27 км/ч! Каким образом? Про­

сто ритмично приседая, стоя 

на площадке для ног и держась 

за руль. Упругие рычаги переда­

ют толчки, возникаю щ ие во вре­

мя приседаний, на подводные кры ­

лья, и те начинают работать как хвост 

дельфина, толкая A quaSk ippe r вперед.

При скорости движ ения выше 8 км/ч 

подводные крылья выполняют свою  

основную  функцию  -  удерживаю т 

A quaSk ippe r и его седока над водой 

Но есть у  этой кон ­

струкции и слабая 

сторона. Если седо ­

ку надоест без конца 

приседать и скорость 

упадет ниже 8 км/ч,

A quaSk ippe r начнет по­

гружаться и ... пиши про­

пало! По мере ухода под воду 

сопротивление дви ­

ж ению  будет возрас­

тать, скорость станет 

снижаться всё сильнее, и че­

рез пару секунд AquaSk ippe r 

пойдет ко дну! И стартовать 

из глубины уже не удастся: 

плавание на A quaSk ippe r 

нужно начинать с суши 

с причала или помо­

ста, находящегося 

над водой.

З А Р Я Д А
а к к у м у л я т о р а  

Х В А Т А Е Т  
НА Ч А С  

ПЛАВАНИЯ.

евать золотую  медаль на но­

возеландском конкурсе 

инноваций 2017 Best Awards, 

показав жюри опытный о б ­

разец своего велосипеда. 

Сегодня Manta 5 -  так Гай 

назвал свое детище -  мо­

жет купить лю бой желающий, правда обойдется 

такая покупка в 8000  евро, что совсем  не деш ево. 

Но ведь и M anta 5 не просто какой-то водный ве­

лосипед, а водный велосипед с мотором! Неболь­

шой электродвигатель мощ ностью  400 Вт не берет 

на себя всю работу, а лиш ь помогает седоку, по­

зволяя нажимать на педали с меньшим усилием. 

Впрочем, тот, кто хочет потренировать свои ноги, 

может выклю чить двигатель. А если наездник 

замечтается, перестанет крутить педали и ско ­

рость упадет настолько, что подводные крылья 

не смогут выполнять свое предназначение, 

ничего страшного не случится. Благода­

ря легкому корпусу, сделанному из угле- 

волокна, Manta 5 не утонет, и вторично 

стартовать можно будет прямо из воды: 

в такой ситуации опять же поможет

ВОДНЫЙ МОПЕД
Видимо, зная недо­

статки AquaSk ipper, 

новозеландский  и зо­

бретатель Гай 

Говард- 

Уиллис 

решил 

создать бо ­

лее соверш ен­

ный водный велосипед.

На разработку и испытания 

уш ло девять лет, во время ко­

торых, кстати, Гай умудрился заво-

электромотор. Заря­

да аккумулятора хвата­

ет на час плавания даже 

в том случае, если двигать­

ся с максимальной скоро ­

стью, а она составляет 22 км/ч. 

Обладая такими скор о стн ы ­

ми качествами, этот аквабайк 

j P  вполне способен  гоняться на­

перегонки  даж е с лодками, участву ­

ющими в соревнованиях  по академ иче ­

ской гребле! Ш


